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香港物流業持續發展研討會 

（2015 年 1月 5日 香港會議展覽中心） 

運輸及房屋局副局長邱誠武先生開幕辭 

 

潘國城主席、張惠民教授、董立均先生、洪為民

先生、各位嘉賓、各位物流界的朋友： 

 

早晨。我很高興今日出席是次交流會。雖然

我不是物流業出身，但我知道物流業不單是香港

經濟重要環節，和我們香港人生活息息相關。舉

一個例子，很多香港人喜歡吃日本食品。每天在

日本的機場，天未亮，飛機便把一車又一車的日

本新鮮食品或半製成品，空運到香港，數小時便

到達香港餐廳食肆。香港作為單一城市，成為日

本農林水產和食品多年來最大出口地，佔其出口

兩成多。這個不單反映香港人嗜愛美食，背後更

展現香港物流界在管理運輸配送的高超效率，作

出無名英雄式的貢獻。 
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我在光顧迴轉壽司店，看着輸送帶循環不斷

的轉動，食物一碟一碟在送到客人面前。人流越

多的食店，運輸帶的碟子，上上落落不斷，老闆

固然開心；但在人流不多的食店，老闆不會因為

單單看到運輸帶一樣不斷轉動而開心，沒有客人，

他寧可能調慢些速度。這要說明的是，雖言物流，

人流才是支撐物流的關鍵。 

今天早上這個交流會的主題非常及時。世界

經濟環境和市場格局不斷演變，物流概念和技術

更新換代，都影響著香港物流企業的持續發展。 

香港受惠於 CEPA 等協議，促進了本地與內

地的物流合作；國家「十二五」規劃明確支持香

港發展物流業、鞏固和提升香港國際航運中心地

位；「東盟-香港自由貿易協定」已展開正式談判，

一旦落實協定有助香港進一步加強與亞洲國家

的經濟聯繫，為香港的物流業發展創造更有利的

宏觀條件。 

面對一系列的挑戰與機遇，眾多物流行家和

專家今日聚首一堂，交流切磋行業變化、把握發

展機遇；亦有助政府深入了解和考慮業界的構

想。 
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我參閱了由持續智庫倡議的《香港物流持續

發展研究》的報告摘要。內裏指出多個值得注意

的業界問題，包括土地、人力和資訊科技的需要，

亦提出一些值得深思的政策建議。我相信持續智

庫抛出這些想法，旨在讓業界、政府和社會大眾

參與政策討論，為香港的明天一同出力。 

在這裏我要為物流業界打氣，香港的物流前

景一定大有可為，固然那不是沒競爭的。正如我

開初所說，在現代社會，有人流便有需求，有需

求便就有物流。香港的物流業不單是服務自己七

百萬的人口。單看香港國際機場一年達六千萬人

次出入，是人口的八倍多。當中外國人出入本港

佔多，自然帶動需求，自然需要物流業（跨國的

或本地的）輸送滿足其不同口味的貨品。若然我

們的機場只為本地服務，怎可能過去十年都是全

世界運貨量最龐大的國際機場，一年處理超過四

百萬公噸需要快速運送的貨物。 

這裏我嘗試用一個角度供大家參考。國際貨

幣基金會去年十月發布最新世界富裕國家和地

區排行榜。以人均計，香港排第六。人均收入越

富裕，對來自世界不同地方的貨品需求越多越大，

坐飛機來香港的機會旅遊消費機會也越高。在人
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均最富裕的三十個國家和地區當中，只有兩國還

未跟香港有民航協議。當中不少國家（例如英國、

美國）是全面開放航班運載力。 

此外，在 5小時飛行時間內，香港的航班可

接觸全球一半人口，包括最多人的中國、印巴、

印尼、日本。這些地方有的是世界工廠，亦有的

是市場。那是香港戰略性地理位置所在。 

另一個數字側面說明增長的前景。根據機場

管理局的研究，到 2030 年，珠三角的航空客量

有四億人次。換言之，即使珠三角區內五個機場

增建了現時計劃內的跑道和容量，還未足夠吸納

來自航空人流的需求。人流乃物流之本。香港的

物流業，除了做本地的生意，還有很多是在做區

內生意，以至全世界的生意。 

香港政府過去一直致力投資，推動人流、物

流、資金流和訊息流；又鞏固和加強香港與全世

界的連繫能力，簽訂民航協議，增加運力；亦與

時並進增強我們的機場、港口、跨界和本地的鐵

路和公路。因着帶來的人流，物流業在有蓬勃的

土壤。 
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所以在這裏，我期望物流業界能繼續支持香

港國際機場發展三跑道系統。支持是多方面的，

包括處理環保問題、資金的籌措、提供用家需要

的意見和輿論等，目的是增建多一條跑道，擴大

機場容量，達至門庭若市，貨暢其流。 

香港為物流業在軟實力方面，優勢也是顯明

的：高效的海關、自由港、開放、透明及簡便的

規管制度，以及資訊科技，都是有利於香港物流

業持續發展的條件。不可或缺的完善的司法制度

和法治的實踐，尤其在嚴緊的知識產權保障制度

下，香港成為處理貴重物品、危險品、醫藥產品

方面的首選樞紐。故此，香港的法治體系，需要

我們的努力珍惜和保護。 

物流業界朋友常反映物流用地不足、倉庫供

應緊張、租金高企，又或人力供求落差等等經營

的困難。這些經營的課題，可說並非物流界獨有，

香港土地供應緊張，乃多個行業面對的共同課題。

業界期望政府扶助之時，政府也冀盼各行各業界

的支持。 

政府繼續致力在新發展區和其他合適地點

撥出物流用地，支持行業提供高增值服務。在葵
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青區我們已批出專用的物流地，未來例如在屯門

西，亦預留了 10 公頃物流用地。 

至於土地供應不足的狀況，我想在這裏呼籲

大家支持政府在覓地造地的一系列計劃和行動，

這些新土地，除了滿足房屋需要外，亦供應給各

類經濟活動，包括物流業界使用，例如政府委託

的規劃顧問初步建議於洪水橋新發展區，劃出 62

公頃作現代物流發展用。如果政府在開發土地處

處受阻，最終在供應物流用地上亦會受阻延。 

 物流業需要川流不息，路路暢通。故此如

馬路擠塞情況，非大家之福，我們需要業界支持，

一起合作解決道路擠塞問題。 

面對業界高增值服務和專業人才的需求，政

府去年撥款一億元成立「海運及空運人才培訓基

金」，旨在支援海運及航空業人才培訓以支撐物

流業的長遠發展。香港物流發展局今年度繼續推

行暑期實習計劃，期望透過工作體驗，讓大學生

了解現代高端物流和供應鏈管理的前景，有助行

業吸納年輕人才投身業界。 
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物流發展局亦與相關部門和機構商討，推行

各項有助推動物流服務電子化的措施，如已在

2011 年成功推出的「貨車智能資訊系統」，以及

即將在明年初推出的「電子平台轉插軟件啟動計

劃」等，致力支持物流業界尤其是針對中小企物

流營運者，開發並應用物流相關的資訊科技，鞏

固香港作為先進物流中心的地位。 

縱然業界面對不同挑戰，憑藉香港的多項優

勢，我深信業界定能把握新機遇，邁步向前。我

期待通過更多連繫和互動，政府和物流業界建立

緊密的合作關係，有效地支持物流業持續發展。 

最後，在此衷心祝願今日的交流會成功，香

港物流業一定能夠保持一貫優勢，再創高峰。謝

謝。 


