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1. 引言 

 

很明顯，今古中外從來沒有一個正常運作的城市可以不需向外連繫便能獨立生存的。每座城市都有它存在的原因，都在發揮它的優點。

但是，最優質的城市也必須有外人需要它的服務和出品，它也依賴其他地方供應它缺乏的有型和無型的東西。故此，每個城市必要有

優良的向外連繫。 

 

歷史中有不少城市，曾是繁華都會或要塞。它們的建立和發展，就是它們與很多發展地方有密切的連繫；它們後來的衰落是因為這些

連繫失去作用。沿絲綢之路的市鎮便是好例子。 

 

 

2. 香港的連繫 

 

從開埠到目前，香港是個外向國際城市。它一直依靠向外關係來維持生計和延續進步發展。向外連繫是極重要、不可少的元素。這是

香港人一向都認知和認同的。 

 

香港最初的功能是轉口港。後來變成世界工業中心。它的商業行為和工業出品，差不多全是外銷，沒有高效率的外向連繫，根本無法

進行。現在，它是國際金融、航運、服務、旅遊中心，不論從經濟或日常生活角度看，比以前更需要外向中國大陸及世界的連繫。香

港與中國大陸，尤其是珠三角和鄰近地區，一定要有密切接觸，這是無可避免的。香港不少市民在深圳河以北居住和就業，邊界兩地

的經濟、運輸和人流是息息相關、有目共睹的。 

 

 



3. 對香港向外連繫的懷疑 

 

奇怪的是，過去和現在，竟然有香港人，雖然極力贊成和支持它對世界其他地方的連繫，但對它與中國大陸的連繫反而抱懷疑甚至反

對的態度。 

 

曾經有段時間，南中國的數個發展區，甚希望與香港建立聯繫，互相交流和合作。但是當時香港表現冷淡。有一派人認為，香港不能

與大陸太多往來、合作規劃和發展。這些人恐怕，過多的連繫會把香港變成愈來愈似大陸的城市，因而失去香港的特性，成為一個普

通的中國城市，不能保留香港對中國的存在價值。 

 

其實，即使香港與大陸有很多連繫、合作、協調，並不會把香港變為一個普通的中國城市。每個城市有自己的特徵、環境、優劣點、

功能，只要努力運用和小心保護這些特性，取得最大利益，城市不會這樣容易變質的。大陸城市之間也有不斷的交流和合作，不見得

北京會變成天津、上海變成寧波、廣州變成深圳！現實情況剛好相反，大陸有好些地方愈來愈似香港。為何中國要建造“前海”？ 

 

不久前，有人希望利用大陸提出的各類觀念，例如“同城化”、“一体化”、“都會圈”及“珠三角發展計劃”等，鼓吹香港與毗鄰

城市結合成大都會，這些建議更引起香港人的懷疑。當然，香港不應隨便接受這些建議，不能損失它的地位。但是，與鄰地連繫和合

作是必要的，重要的是怎樣連繫、合作。 

 

近來，因為發生數件表面上好像對香港不利的事情，也或許為了政治目的，有香港居民提出反對大陸人與香港人的交往，他們要求減

少兩地的連繫。這類思維若然發展下去，對香港是很不利的。 

 

 



4. 連繫不足的惡果 

 

香港與大陸過去曾有段時期就是因為連繫不足，帶來一些“惡果”。這時的連繫缺乏，並非雙方不願有連繫，起因是政治考慮。我們

從下面的例子可窺見此情境的影响。 

 

數十年前，香港與大陸氣象臺之間欠缺連繫，香港未有大陸有關天氣和氣候的資料，只靠自己的資料和南面海上遠洋船送來的點滴消

息，要準確預測天氣變動，包括颱風的形成和來去，即使不是無可能，也是非常困難。 

 

較近期的是貨櫃碼頭的規劃。香港的貨櫃碼頭原本主要是建造給自己用的。當時未有與大陸的連繫，無法知道大陸會怎樣利用它，及

大陸自己同樣碼頭的發展計劃。故此，香港的貨櫃碼頭未有安排一般此類碼頭應有的設施，例如火車連接和足夠的貨櫃場，引來一些

惡果，譬如貨櫃場破壞新界的環境及邊界出入點人車的擠擁等。 

 

 

 

5. 未來 

 

香港既然是國際大都會，是金融、服務、運輸、旅遊中心，一個自由經濟和外向城市，無庸置疑，它未來的存活必要依賴高效率和高

效能的向外連繫，連繫愈多愈好，把它的“腹地”盡量擴大。有外人羨慕香港可以背靠中國這個龐大的腹地，香港人自己更要努力發

展與腹地的連繫，不要受狹隘政治思維的干擾。 

 

現今已有數十萬香港人居住在深圳等地區，其中有很多人，包括小童，每天來回香港就業和上學，也有很多港人在深圳和鄰近地方就

業和經商。現在亦開始有香港長者在珠三角的老人院居住。為了這些人，香港要建立與他們生活和經濟運作所需要的連繫，使他們過

滿意的生活。 



 

其中重要的一環，是 CEPA的跟進工作。大陸採用“開大門、不開小門”做法，故然有其原因。但是，對於要利用 CEPA到大陸進行

經濟及專業活動的香港人來說，這做法產生不少困難。香港也要運用適當的連繫幫助港人解決問題。唯有如此，香港才能申張它的服

務及專業行業到大陸。 

 

運輸系統是極有決定性的連繫要素。香港當然可以利用飛機來與大陸及世界各地連繫；但是，與大陸連繫，尤其是鄰近地區，最快速、

最安全和最便宜的還是道路和火車交通運輸。中國大陸的高速鐵路網正在迅速擴大，我們要盡量加快建成香港的高鐵，利用它來連接

大陸的鐵路系統來擴大我們的腹地。同樣，香港的貨櫃碼頭亦要考慮使用港珠澳大橋把腹地延到大陸西南部。欠缺這些連繫對香港的

經濟和生活都不利。 

 

此等連繫，其實是相向的。深圳最近開展的前海，也是考慮借用香港各類的設施、制度及經驗。 

 

其實，連繫是互利的。 

 

香港應該歡迎任何對它有幫助的人，不論他們來自中國大陸還是世界其他地方。另一方面，香港也要盡力供應他們需要的各類設施，

因為香港不能一面說自己是各類的中心，但是又不同時提供這些中心引來的外來人所需要的設施，例如頂級辦公室、高質住房、國際

學校等。香港一向計劃提供設施時，譬如計算執行《香港城市規劃標準與準則》的指示時，一般都只會考慮香港人的需要，而忽略外

人的需求。一個每天都發生的例子是本地人與大陸遊客在東鐵頭等車廂內爭用空間的情況。這些環境形成本地人與外人的强烈競爭，

帶來不愉快的人際關係。 


